Sendling — Des Deutschen liebstes Kind
ist bekanntlich das Auto. Doch immer
mehr spricht dagegen, vor allem in Bal-
lungszentren wie Miinchen, selbst eines zu
besitzen. Manch einer lebt deshalb sogar
ganz bewusst autofrei. Die Veranstaltung
»Leitgemafl mobil — wie viel Auto braucht
ein Stadtviertel?* am Dienstagabend hat
gezeigt, wie sehr das Thema die Gemiiter
der Miinchner bewegt. Fiinf Referenten
und etwa 40 Besucher waren der Einla-
dung des Miinchner Forums nach Send-
ling gefolgt. Es entstand eine Diskussion
mit guten Argumenten auf allen Seiten.
Referentin Gunhild Preufi-Bayer pli-
diert fiir eine weitgehend autofreie Stadt
und flir autofreie Stadtquartiere. ,In den
vergangenen Jahren wurden in der Stadt
so viele Quartiere gebaut, die geeignet ge-
wesen waren. Viele Chancen wurden nicht
genutzt®, bedauerte sie. Preufi-Bayer
selbst lebt autofrei und hat vor 23 Jahren
die Initiative ,,Wohnen ohne Auto in Miin-
chen* gegriindet. Funf autofreie Projekte
habe die Initiative inzwischen ins Leben ge-
rufen, etwa in der Messestadt. Autcfreie
Siedlungen funktionierten, berichtete
Preuf’-Bayer aus fast 20 Jahren Erfahrung.
»Die Menschen leben gerne da und bestér-
ken sich gegenseitig in ihrer Autofreiheit.*
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Ideen fiir ein autofreies Leben gibt es viele. Oft scheitern sie an der Gesetzeslage, wie Stadtplaner kritisieren

Stadtrat und Stadtplaner Paul Bickelba-
cher (Griine) sieht einige Chancen, den An-
teil von im Auto zurlickgelegten Strecken
zureduzieren. ,Mobilit4t ist steuerbar be-

tonte er. Eine Chance seien etwa eine inno- .

vative Straflenumgestaltung und urbane
Stadtviertel. ,,Je dichter die Leute beisam-
men wohnen, desto mehr Moglichkeiten
gibt es in der Nihe, desto weniger Wege
werden im Auto zurilickgelegt®, erklérte er.
Bickelbacher wies aber auch auf einen
Knackpunkt beim Planen autofreier Quar-
tiere hin: den Stellplatzschliissel. Standard

Der Stellplatzschliissel !
verhindert

giinstigere Mieten

sei noch immer ein Stellplatz pro Woh-
nung, nur in Sonderfallen kénne bis 0,3 re-
duziert werden. Aber: ,Wenn weniger Stell-
plétze gebaut werden, senkt das die Wohn-
kosten®, erklirte er. Denn Parkplatze wiir-
den meist {iber die Wohnungen mitfinan-
ziert, damit stiegen die ohnehin schon ho-
hen Mieten. Als Positivbeispiel nannte er
die Lincoln-Siedlung in Darmstadt. Dort
wurden unter anderem Sammelgaragen
am Rand der Siedlung errichtet und so die

Stellplitze von den Wohnungen entkop-
pelt — man zahlt also nur, wenn man tat-
sdchlich ein Auto hat. Und wer kein Auto
hat, kann sich fiir vier Stunden in der Wo-
che kostenlos ein E-Fahrzeug leihen.
Patric Meier und Constantin B6s, Archi-
tekten bei agmm Miinchen, referierten die

Leihrdder, Leihroller, Leihautos: eine der
beiden neuen Mobilitdtsstationen im Do-

magkpark. FOTO: ROBERT HAAS
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funf Kriterien, die sie fiir ein lebenswertes
Quartier aufgestellt haben: Die Strafie ist
Lebensort fiir Menschen, sie soll Méglich-
keiten fiir den Aufenthalt und Treffpunkte
bieten, Grinflaichen umfassen, Entschleu-
nigung ermdglichen und Strafenkunst be-
inhalten. Dem entgegen stiinden aller-
dings Festsetzungen im Bebauungsplan
wie etwa, dass Gehwege von der Strafie ab-
gegrenzt sein miissen. Die Gesetzgebung,
in der auch der Stellplatzschliissel veran-
kert ist, mache viele Vorhaben unméglich.

Moglichkeiten, ein Auto zu nutzen, ohne
eines zu besitzen, gebe es viele, berichtete
Diplom-Ingenieurin Cornelia Jacobsen, et-
wa Ridesharing, also dass sich Menschen,
die in die gleiche Richtung wollen, ein Taxi
teilen. Oder auch Carsharing beziehungs-
weise eine Entlastung durch autonomes |
Fahren. Allerdings schrinkt sie auch ein:
Sharing sei ein neues Geschéftsfeld, die
Stadt solle es nicht allein Wirtschaftsinter-
essen iliberlassen. LAURA SCHMIDT

Kaum ist die eine Veranstaltung vorbei, kommt die
nichste: Am Freitag, 19. Oktober, 10.30 Uhr, findet
in der Stadtbibliothek Giesing, Deisenhofener Stra-
Be 20, ein Vortrag iiber alternative Wohn- und Mo-
bilitdtskonzepte statt. Der Eintritt ist frei.



