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Bundesweiter Umwelt- und Verkehrskongress

9.- 12. Oktober 2021

Vor 44 Jahren, da hie3 er noch ,Bir
gerinitiativenverkehrskongress” damals
begann eine regelmaBige Uberregio-
nale Zusammenkunft vieler zu dieser
Zeit schon bestehender und aktiver
Verkehrs-Gruppen. Man kann daran
ermessen, seit wie langer Zeit der Ver-
kehr als Problem fir Menschen und
Umwelt wahrgenommen wurde.

Der Ort der Zusammenkunft wechselte,
in Miinchen war war er zuletzt 2003.
Freiburg, Trier, Berlin, VWuppertal,
Darmstadt usw. haben den BUVKO
schon beherbergt.

Wir freuten uns, ihn wieder hier zu
haben, noch dazu nur 1 Monat nach
der IAA, um auch deren autoverherr-
lichendem Gift unsere Argumente aus
Jahrzehnten entgegen zu halfen.

Denn fachlich ist diese Veranstaltung
mit den Schwerpunkten FuB- und Rad-
verkehr sowie OPNV stets topakiuell.
Hier diskutieren Aktive, Interessierte
und Wissenschaftler jeweils 3 Tage
lang. Der BUVKO gibt Impulse  fir
eine nachhaltige Verkehrspolitik.
Corona &nderte das Format, an 5 Tor
gen gab es Online-Vortréage und Work-
shops, die Exkursionen fielen aus, denn
iede/r saP daheim Uber dos ganze
Lland verteilt. Die Themen waren wie-
der vielfaltig  und sorgfdltig vorberer-
tet, aber es fehlte der kleine Plausch
mit der Kaffeetasse in der Hand, das
unvermutete Wiedersehen, das Wih-
len in Biichertischen, das Betfrachten
von Ausstellungen, das Erkunden der
Srilichen Probleme und Problemldsun-
gen. .

Arbeitsgruppe Dienstag, 12.10.21
Raum und Lebensqualitat schaffen -
auf zu autofreien Quartieren
Der BUVKO-Workshop griff zum ers-
ten Mal das Thema von autofreiem
Wohnen fir Menschen ohne Auto
auf. Neben Kosten, Sicherheit und
lebensqualitat kamen in den lefzten
Jahren zwei Entwicklungen starker ins
Bewusstsein, die autofreie Quartiere
von ,Nice fo have” zur Notwendig-

keit machen

Wozu autofreie Quartiere

Zum einen steigende Einwohnerzah-
len, weiterer VWWohnungsbau, mehr In-
frastruktur und Gewerbegebiete. Das
fordert Flache. Strafen, Parkplatze und
auch unterirdisch versiegelte Flachen
wie Tiefgaragen dirfen nicht noch
mehr werden, sondern weniger.

Die noch ernstere ist der Klimawan-
del, der natirlich auch die Stédte be-
droht, sowohl die gebauten Strukturen
wie auch leben und Gesundheit der
Bewohnerlnnen. Notwendig ist eine
Entsiegelung, die es erlaubt, Starkre-
gen aufzufangen, Regenwasser zu ver-
sickern und Béden, die Regenwasser
speichern, so dass es in den Dirreperi-
oden fir das Grin in der Stadt zur Ver
fogung steht. Es braucht grofe Baume
und Speicherméglichkeiten fir VWasser.
Seit 1939  (Reichsgaragenordnung]
gibt es die Pflicht, zur Wohnbebauung
ausreichend Stellplatze fir Kfz herzu-
stellen. Nahezu in jedem Bundesland
bzw. Gemeinde wird (mindestens) ein
Autostellplatz pro Wohnung gefordert,
erst in den letzten Jahren werden un-
ter Auflagen Reduzierungen maoglich.
Weniger Stellplatze als Wohnungen
zu bauen, ist inzwischen mancherorts
moglich, denn in Stadten wurden viele
tever erbaute Tiefgaragen gar nicht be-
notigt und standen teilweise leer. Berlin
(1994) und Hamburg (2013) haben
die Pflicht fast gé@nzlich abgeschaftt.

Autofreie Wohn-Projekte:
Diese sind Bedurfnis und Initiative von
Haushalten, die langfristig kein Aufo
haben. Hier ist die Grundidee, dass
alle Bewohnenden gemeinsam fir sich
die Wohn- und Wohnumfeldqualitat
,autofrei” erschaffen. Die Rechtslage
zwang und zwingt aber immer noch
viele dieser Projekte, z.B. Tiefgaragen
zu bauen, bei Kosten von zumeist 20

—30.000 Evuro pro Platz.

Stellpldtze reduzieren
Jahrzehntelong wurde die  Errichtung
von Stellplatzen fur selbstverstandlich
gehaltenen, die Anzahl folgte einer
Richtzahl aus dem Baurecht des Bun-

deslandes oder der Kommune, egal,
ob die Bewohner sehr viele, wenige
oder Gberhaupt keine Autos haben.
Die meisten Mobilitatsentscheidungen
werden am Wohnort getroffen. Um
die Verkehrswende ins tagliche Leben
zu bringen, missen hier die umwelt
freundlicheren  Altfernativen leicht zu-
ganglich sein und der personliche Ge-
winn durch ein autofreien leben klar
erkennbar.

Das Projekt des VCD ,Bundesweites
Netzwerk Wohnen und Mobilitét” (Bu-
WoMo| will dazu die Rahmenbedin-
gungen schaffen, der Projekileiter Rene
Walmer stellte es vor.

Ziele sind

®Zugang zu klimavertréglichen Ver-
kehrsmitteln am Wohnstandort als Al-
ternative zum Auto erleichtern
*\Nahlfreiheit fordern durch das Bereit-
stellen verschiedener Mobilitatsange-
bote (plus Infrastruktur) als Alternative
zum Auto
*Mobilitatsbedingten
senken

eInnovative Mobilitatskonzepte ansto-
Pen und bei der Umsetzung begleiten
(Bestand und Neubau)

BuWoMo wendet sich nicht an die
einzelnen Bewohner:innen, sondern
an Behdrden, Stadtplaner Investoren
und Bauherren.

CO2-Ausstofy

In inzwischen acht Modellregionen
— jeweils eine GroPstadt und eine
benachbarte Kleinstadt — erprobt der
VCD Wege, dlle in Bauvorhaben Ein-
gebundene auf verschiedenen Wegen
zu motivieren und zu beraten. Staft
Platz fir Autos zu betonieren, sollen
leicht nutzbare umweltfreundlichere
Mobilitatsangebote am VWohnort ent-
stehen.

Vernetzung und Dialog zwischen Woh-
nungsunternehmen, Kommunen, Mobi-
litatsdienstleistern u.a., Fachaustausch
und Vorstellen von Good-Practice-Bei-
spielen fordern die Reduzierung von
Auto-Mobilitat. Daftr mussen  zuFud
zu gehen, Radeln, den OV nutzen,
Fahrzeuge zu teilen und EMobilitat at-
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trakfiv sein und alle, die da wohnen,
dariber Bescheid wissen.

Projekte nur fir autofreie Haushalte
Rainer Llicht grindefe mit und wohnt
in der autofreien Wohnanlage Ham-
burg-Saarlandstrae. Vor 30 Jahren
begannen die Vorbereitungen, es be-
durfte viel politische Unferstitzung,
zum Glick fand sich ein Grundstick
und seit 21 Jahren ist dieses Modell-
projekt fertig. Zu den 49 Wohnungen
der WEG kommt ein Projekt LmB mit
14 Behindertenwohnungen hinzu.
Licht zeigte, wie die Grinder in ihrer
Verschiedenheit eine  Gemeinschaft
wurden, die nun langfristig tragt. Seit
21 Jahre werden die autofreien Ziele
hochgehalten. Dennoch ist genug Fle-
xibilitat gegeben, um voribergehen-
den Autobedarf (Beispiel: Auflosen des
elterlichen Haushaltes weit auBerhalb
von Hamburg) zu erméglichen.

Hans-Georg Kleinmann, in Stellwerk60
in Kaln lebend, zeigte das Quartier mit
450 Miet und Eigentumswohnungen
und Reihenhdusern. Das ganze Viertel
ist eine FuBgdngerzone, es gibt eine
Mobilitatsstation und Car-Sharing. Da
der Investor sich nicht auf 100 % autof-
rei einlassen wollte, gibt es auberhalb
eine Quartiersgarage. Dieses Park-
deck biefet 80 Stellplatze fir Bewoh-
ner:innen, zuséizlich 30 Parkplatze fir
Besucher:innen und 10 fir Car-Sho-
ringFahrzeuge. Es lasst sich im Be-
darfsfall nicht nur vergréfemn, sondern
auch ganz abbaven. In die Siedlung
selbst kann man nur mit kostenpflichti-
ger Genehmigung einfahren. So bietet
sich hier den Kindern ein riesiger Spiel-
platz, es gibt Platz fur StraPenfeste, viel
Grin und geradezu landliche Ruhe nur
2,5 km vom Dom und Hauptbahnhof
entfernt.

Inzwischen wird Kleinmann auch ein-
geladen, zur Planung des neuen Stadt
teils Ksln-Kreuzfeld Stellung zu nehmen.
Hier ebenso wie bei der geplanten
Siedlung in Freiburg-Dietenbach, fallt
auf, dass der Trend nun immer haufi-
ger zu Quartiersgaragen geht. Die ma-
chen zwar noch kein autofreies Viertel,
aber die Richtung stimmt, und wo nicht
Tiefgaragen verbuddelt werden, son-
dern Parkdecks errichtet, lassen sich
diese fur die Verkehrswende leicht zu-
ruckbauen.

Nicht nur in Deutschland
Zum Abschluss ermdglichte uns Mo-
bilitatsberater Samuel Bernhard einen
Blick in die Schweiz.
Mandatiert vom VCS  Verkehrs-Club
der Schweiz, begleitet er mit der Platt-
form autofrei/autoarm VWohnen seit
2014 die kleinen und grofen Projekte,
die in der Schweiz in viel hoherer Zahl
als in Deutschland entstehen. Bei dhn-
lichen rechtlichen Grundlagen wie in
Deutschland konnten spektakulare Pro-
jekte entstehen. Am Beispiel des Hunzi-
ker Areals in Zirich-leutschenbach mit
370 Wohnungen und Gewerbe sind
forderliche  Rahmenbedingungen  gut
zu zeigen: Die Bauherren sind in sehr
vielen Fallen Genossenschaften und/
oder kommunale Akteure. Die Autofrei-
heit muss klar kommuniziert werden und
ist auch in Vertragen zwischen Kommu-
nen, Bauherr und Bewohner:innen fest-
geschrieben, auch die Bedingungen
for lebensnotwendige”  Ausnahmen
sind geregelt. OV und Radinfrastruktur
spielen eine enorm wichtige Rolle. Ins
Projekt eingebundene Gewerbebetrie-
be bereichern das Wohnumfeld, kon-
nen aber auch z.B. wegen lieferver-
kehr problematisch sein.
Protokoll: Gunhild Preuf-Bayer

Hinweis:
FUr den weiteren Austausch gibt es die
wiederbelebte E-Mail-Adresse  autof-
rei-wohnen@autofrei.de

9.-10. Sept.

Teilnahme am Kongress in Minchen

Nachhaltige und sozial gerechte Mo-
bilitat aus vielen verschiedenen Pers-
pektiven beleuchtete der Kongress zur
transformativen Mobilitat, der in den
Tagen der IAA in Minchen staffand.

Zum Gick wurden zwei Veranstal-
fungsorte gefunden, an denen mit co-
ronasicherem Abstand die Vortrage
und Workshops  statifinden  konnfen.
Das fihrte natirlich zu léngeren We-
gen. Manche Enfscheidung fir einen

Workshop wurde deshalb gedndert.

Gunhild hat teilgenommen am Forum:

Digitale Mobilitatsplatiformen,
aber offentlich organisiert?

Es gibt viele neve und altbewdhrte
Mobilitatsangebote wie Car- und Bi-
kesharing in Stadten, Rufbusse auf dem
land. Die gesuchte Mobilitatsplatiform
soll alle Angebote, solche der &ffent-
lichen Hand wie von verschiedenen
Unfernehmen  gleichermafen sichtbar
und auch buchbar machen. Da be-
steht bei Google und Co die Gefahr,
dass sie Angebote befordern, die ih-
nen - und nicht uns Nutzerlnnen den
besten Nutzen bringen. Klimoziele,
sozialer Ausgleich und Datenschutz
sind unfergeordnet. Affac und Rosa-lux-
emburg-Stiftung haben in einer Studie
untersuchen lassen, wie Mobilitatsplatt-
formen einen Beitrag zur sozial-dkolo-
gischen Verkehrswende leisten kdnnen
— datengeschitzt, gemeinwohlorien-
fiert, partizipativ, inklusiv und bedirf-
nisorientiert.

Kommunen mussen hier Verantwortung
Ubernehmen. Uberregionale  Zusam-
menarbeit aller Anbieter kann ein leis-
tungsfchiges Tool ermaglichen.

Méx war begeistert vom Workshop

Die richtige Sprache fiir
die Verkehrswende

Wie drickt sich in unsere Sprache die
Vorherrschaft des Autos aus. Wenn
z.B. eine StraPe zum Ful> und Rad-
weg wird, nennt man das ,gesperrte
Strafe”.

In unseren Gesprachen machte Max
uns immer wieder auf solche falschen
Bezeichnungen aufmerksam. Das Aufo
hat den FuBganger eben nicht blof
Lerfasst”. War der FuBganger unauf-
merksam@ Nicht etwa der Autofahrer?

Wir selbst boten einen VWorkshop an

Autofrei leben auf dem Land,
autofrei Wohnen in der Stadt.

Dazu soll es noch eine extra Ausarbei-
fung geben.

Und Berichte anderer Mitglieder bitte
gern fur den ndachsten Rundbrief schi-
cken.

autofrei leben! — Die Initiative der Autofreien
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Vereinsinfos fir Mitglieder
und die, die es werden wollen

Rundbrief:
Als Mitglied erhaltst Du den Rundbrief,

der 1 bis 3 mal im Jahr erscheint, ent
weder per Email oder per Post. Bitte
achte darauf, dass wir immer eine ak-
tuelle Adresse von Dir haben.

Mailinglisten

Mailing-Liste intern

Diese Mailingliste dient der Zusam-
menarbeit der Vereinsmitglieder und
steht nur Mitgliedern zur Verfigung.
Sie ist kein Organ des Vereins autofrei
leben! e.V.

Abgegebene Diskussionsbeitrage mis-
sen daher nicht die Meinung des Ver-
eins widerspiegeln.

Du kannst Dich anmelden mit
intern-request@autofrei.de

Mailingliste announce

Diese E-Mail-liste dient vorrangig der
Verbreitung von Nachrichten und An-
kindigungen rund um das autofreie
Leben

Du kannst Dich anmelden mit
announce-request@autofrei.de

Mailingliste forum

Diese E-Mail-liste dient der Diskussi-
on von autofreiem Leben, Verkehr und
nahe verwandten Themen. Themen-
fremde Beitrége bitte hier nicht einstel-
len.

Facebook, Twitter

Du kannst Fan unserer Seite www.fa-
cebook.com/autofreileben . werden.
Dort  veroffentlichen wir regelmaBig
Neuigkeiten zum autofreien Leben.
Gewittert wird unter @autofrei leben.

Materialien

Falls du Flugblatter oder Postkarten
von uns zum Verteilen haben méchtest,
reicht eine kurze Nachricht. Eine Uber-
sicht zu unseren Materialien findest du
unter
www.autofrei.de/index.php/ue-
ber-uns/publikationen und
www.autofrei.de/index.php/mehr
postkarten-und-aufkleber

Zum Verkauf an Infosténden geben

wir unser Material und auch das Buch
,Besser leben ohne Auto” auf Kommis-
sion.

Unser Buch

Jedes Mitglied erhalt auf Wunsch das
Buch ,Besser leben ohne Auto”, wel
ches vier Vereinsaktive geschrieben

haben.

Mitgliedsbeitrag - Spenden
Bitte aktiv Uberweisen,
wir buchen nicht ab !

Bitte Uberweise uns jahrlich den von
Dir gewahlten Mitgliedsbeitrag. Wir
machen keinen Bankeinzug.
Wegen Missbrauch sfeht unsere Konfo-
nummer nicht mehr im Netz.
Hier unsere Bankverbindung:

autofrei leben! e V.
IBAN:

DEO8 42006 09
07 6002 4042 00

BIC: GENODEMI1GLS
Gemeinnitzigkeit

noch dem lefzten uns zugegange-
nen Freistellungsbescheid des Fi-
nanzamts  Minchen, Steuernummer
143/210/81690 vom 12. 11.
2019 fir die Jahre 2016 bis 2018
sind wir wegen der

* Forderung der Volks- und Be-
rufsbildung einschlie  lich der Stu-
dentenhilfe und

* Forderung des Umweltschutzes

nach § 5 Abs. 1 Nr. @ KStG von der
Kérperschaftsstever und nach § 3 Nr.
6 GewSIG von der Gewerbesfeuer
befreit, weil der Verein ausschlieBlich
und unmittelbar  steverbeginstigten,
gemeinnitzigen Zwecken im Sinne der

§§ 51 ff. AO dient.

Mitgliedsbeitrag und Spenden
sind steverlich absetzbar.

Fir Spenden unter 200,- Euro erkennt
das Finanzamt meistens den Einzah-
lungs- oder Uberweisungsbeleg an.
Spender und Empfénger missen dar
aus klar hervorgehen. Der Absatz Gber

Cemeinnitzigkeit oder diese ganze
Seite soll dem beigelegt werden bzw.
auf Anfrage des Finanzamtes kann
man darauf verweisen.

Aber natirlich verschicken wir auch
gern eine Spendenquittung — bitte um
kurze Nachricht.

Besser lehen

Aktive Mitarbeit

Ideen kreieren, Texte schreiben, Fotos
machen, Aktionen vorbereiten und teil-
nehmen, ...

Beachtet dazu die Termine fir telefoni-
schen Austausch auf Seite 2

autofreie Griifde von
for den Vorstand von
autofrei leben! e.V.

Gunhild Preuf-Bayer
00 0000000006000 OCOGFOCGFOSGSOSDS

autofrei leben! e.V.
Heinrich-Boll-Str. 103
D-81829 Miinchen

Tel.: +49-(0) 30-2313 5674
(AB, Rickruf]
kontaki@autofrei.de
www.autofrei.de

Vorstand & Geschdaftsfihrung:
Gunhild  PreuB3-Bayer, Andrea

Fromm

Weitere Vorstande: Karin  Zi-
ckendrahl,  Max  Schwérer,
Andreas Kegreis

Registergericht: Amtsgericht

Stadtroda (VR 210471)
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Agora Verkehrswende :
Klimaschutz: Leistung des OV soll
verdoppelt werden

Deutschland soll bis 2045 treibhaus-
gasneutral werden. So lautet das Ziel
der Bundesregierung. Der Verkehrssek-
for ist dabei eine besondere Heraus-
forderung. Hier sind die Emissionen
seit 1990 kaum gesunken. Der Au-
foverkehr ist die Hauptursache. Wie
CO2-freie Mobilitat ohne  Einschran-
kungen méglich ist, hat die von Agora
Verkehrswende, Agora Energiewende
und Stiftung Klimaneutralitat beauftrag-
te Studie Klimaneutrales Deutschland
2045 gezeigt.

Berlin, 2. Dezember 2021. Nur ein
Drittel der Bevolkerung in Deutschland
ist mindestens ausreichend mit Bus
und Bahn versorgt. Rund ein Viertel
hat praktisch keinen Anschluss an den
offentlichen Verkehr (OV). Das zeigt
der interaktive OV-Atlas Deutschland,
den der Thinktank Agora Verkehrswen-
de auf seiner Website verdffentlicht
hat. Ausgewertet wurden dafir die
aktuellen Fahrplandaten nahezu  al-
ler Verkehrsunternehmen mit rund 33
Millionen Informationen zu Abfahrten
von Bussen und Bahnen. Die hochste
Dichte an Abfahrten haben die Stad-
te Heidelberg, Frankfurt am Main und
Berlin mit tber 1.500 Abfahrten pro
Quadratkilometer und Tag. Das heift,
dass dort im Umkreis von 500 Metern
etwa jede Minute ein Bus oder eine

Bahn abfdhrt.

Mit dem OV-Atlas méchten wir ei-
nen Beitrag leisten fir mehr Transpa-
renz und Messbarkeit der Qualitat im
offentlichen Verkehr”, sagt Christian
Hochfeld, Direkior von Agora Verkehrs-
wende. ,Alle sind sich einig, dass die
Versorgung mit Bus und Bahn besser
werden muss, um die Klimaziele zu
erreichen. So steht es auch im Koaliti-
onsvertrag von SPD, Grinen und FDP.

Aber bisher gab es keine gemeinsame
Datengrundlage, um den Status quo zu
messen und zu vergleichen. Mit dem
OV-Atlas hoffen wir, die Diskussion
Uber den Ausbau des offentlichen Ver-
kehrs voranzubringen — in Bund, lan-
dern und Gemeinden genauso wie in
Verkehrsunternehmen und der Zivilge-
sellschaft. Denn nur was man messen
kann, kann man auch genauer beurtei-
len und gezielt verbessern.”

www.agora-verkehrswende.de/
presse/pressemitteilungen/oev-at-
las-macht-qualitaet-des-oeffentli-
chen-verkehrs-sichtbar/

LOCHOW- =

Kurzfassung der SPD:
Klimaschutz und
Industrie

Wir treiben die nachhaltige Mobilitéts-
wende voran, mit dem Aufbau eines
Leitmarkts fur E-Mobilitdt und einer fl&-
chendeckenden ladeinfrastrukiur. Das
Herzstick  modernder  nachhaltiger
Mobilitét bilden ein starker OPNV und
eine moderne deutsche Bahn als Teil
der &ffentlichen Daseinsvorsorge.

In der langfassung erhalten Rad und
FiBe immerhin 5 Zeilen.

VCD:

-« Verkehrswende

sozial gerecht!
2020 hat der VCD das Projekt , Ver

kehrswende: klimavertraglich und
sozial gerecht” gestartet. Zum Ab-

UELZEN DANNENBERG schluss des vom Umweltbundesamt
geférderten Projektes haben wir die
wesentlichen Forderungen aus den
vergangenen zwei Jahren zusam-

‘ELLE ALTMARKKREIS mengestell, um aufzuzeigen, wie
SALZWEDEL alle ohne Auto mobil sein kdnnen.
Die @ Seiten finden sich hier:
At e SHaiF e vvvvvv.v.cd.org /artikel /die-verkehrs-
% wende-istsozial-gerecht/
und Verkehrsflache und Tag
=0
=125
o - FDP
® =500 | h ”
S ehnt generelles

Daten unvollstandig

Der interaktive OV-Aflas Deutschland
ist, zusammen mit einer begleitenden
Auswertung und Infografiken, kostenlos

online verfigbar unter www.agora-ver-

kehrswende.de/veroeffentlichungen,/
oev-atlas/ .

Tempolimit ab

Wir wollen "das Klima effizient und
marktwirtschaftlich  schiitzen. ...Statt
auf Verbote setzen die Liberalen auf In-
novationen, Vernunft und Freiheit in der

Mobilitét. (www.fdp.de|

autofrei leben! — Die Initiative der Autofreien
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Internationale Automobilausstellung im Schafspelz
7.-12. September in Miinchen IAA-Mobility

Autos sind Symbole und Watten der Macht

Viel Geld wurde ausgegeben, um die
Dinosaurierschau vor den Birgerinnen
und Birgern zu schitzen. Sie hinterlie-
sen Uber Wochen ein Trimmerfeld.

Wir lemen, dass der Staat auf der
Seite der Machtigen steht. Da méo-
gen auf dem zeitgleich stattfindenden
Minchner Mobilitatskongress fromme
Bekenntnisse zu nachhaltiger Mobilitat
und Klimaschutz ausgesprochen wor-
den sein. Die riesigen Ausstellungspa-
villons der grofen Konzeme zeigten

Protz und Verschwendung und Men-
schenverachtung.

Damit waren die schénsten Platze der
Stadt zugestellt - Platze, die normo-
lerweise den FuBgdngern gehdren,
der Marienplatz, Odeonsplatz, Wit
telsbacher Platz und weitere. Auch
die Bushaltestellen am Odeonsplatz,
eine wichtige Umsteigebeziehung zur
U-Bahn, wurden abgeraumt.

Man hatte eine Spur der Autobahn als
Blue lane ebenfalls der groPen Au-
toshow zur Verfigung gestellt.
Wir Birger, bekamen aber
nicht mal ein paar kleine Straf-
¥ chen, um unsere Vorstellungen
zur Mobilitat zu zeigen. Dabei
hatte dies die Stadt doch grof3
versprochen.

GAANZ anders als bisher, soll-
fe die neu benannte IAA Mobi-
lity umweltfreundliche Mobilit

14 Tage ohne Fihrerschein -

zeigen, aber selbst der ADFC musste
ein Modell einer sichere Radkreuzung
auf einer Ecke des Schneckenplatzes
auf Planen auslegen, die geplante Re-
alisierung auf einer echten Strafe wur-
de verboten. Statt einer verkehrsberu-
higten Strale ein paar Blumenkasten,
das war die Groébenordnung, die wir
bekamen.

Inzwischen haben wir lemen dirfen,
dass die Vertrage for 2023 und 2025
noch einmal die selben Rechte an die
Messe, den Verband der Deutschen
Autoindustrie und die Autoindustrie ver-
geben haben. Schon dumm war unser
Stadirat, der diese Vertrage bewilligt
hatte, ohne sie im Detail zu kennen.
Ob angesichts der angerichteten Zer-
stérung von Wiesen, Blumen und his-
forischen Platzflachen die Stadt auch
noch draufgezahlt hat, haben wir nicht
erfahren.

Fotos Titel und hier: Eichhérchen Ecureuille

(die haben wir wieder im Angebot]
steht: Auto? Habe ich nicht nétig.
Und das Buch ,Besser leben ohne

eine Herausforderung?

und der BN sagte ganz ab.

Staft dessen bot er eine Challange, eine
Herausforderung. Man konnte seinen Fih-
rerschein vom 4. - 18. Okfober abgeben

Auto” kommt in die Bucherei des BN.
Ubrigens, wenn |hr in Minchen vorbei
kommt, steht Euch auch diese Biblio-
thek offen:

hitp:/ /www.umweltbibliotheken.de/biblio-

Der Bund Naturschutz hatte eine
2-monafige  Bildungsveranstaltung
vorbereitet, viele Gruppen aus
Minchen hatten sich gern daraan

beteiligt, auch wir von autofrei le-

und 14 Tage autofreies Leben fesfen.

thek_anzeigen.php4?id=64

ben!. Ich habe

Mit Vortragen und Filmen, Fahrrad- mich  daran

werksfatt und leseecke,Bastelaklio-  beteiligt, ob- .

nen und Radlflohmarkt hatten sich wohl ich das : i |
alle, die auf den Stachus, diesen  Nicht-Fahren BUND%‘ B——
zentralen Platz in Minchen, kom-  wahrhaftig Haturs:hu"I; = b
men, mit Mobilitatsthemen bechéf  nicht als Her -_-fa’in Bayem eN a .
figen kénnen. Wer auch immer in  ausforderung,
Minchen fir die verkehrswende sondern als '

steht, wollte hier seinen Beitrag
einbringen. Der Bund Naturschutz
hatte dazu einen Unterstand ent-
worfen. Nachdem aber das Kreis-
verwaltungsreferat die Zeit, wo das
statffinden sollte, immer weiter ver-

gemitliche
Normalitat
begreife.

Auf dem Bild
erhalte ich die
Fahrerlaubnis

Foto: BN Miinchen

kirzte, ware der Aufwand schlief  zurick.  Auf
lich unverhalinismaBig gewesen  der  Tasche
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Bei der Challange des Bundes Natur-
schutz traf ich einen Mann, der, ebenso
wie ich, seinen Fihrerschein fir zwei
Wochen abgeben wollte. Viel Zeit
fur ein Gesprach war nicht, doch im
nachhinein bedaure ich, dass wir uns
nicht [&nger unterhalten konnten. Sein
Buch beschreibt nicht nur, wie er, dem
ein kleines Auto als umweltvertragli-
che Selbstverstandlichkeit erschienen
war, zu einem autofreien Leben fand,
sondern auch, welche vielen weiteren
Erkenntnisse iber sich selbst, seine Mit-
menschen und die Gesellschaft er im
Tun des Umstieges fand. Wie gefirch-
tete Umsténdlichkeiten im offentlichen
Verkehr sich als wahrer Luxus entpupp-
ten, welch unerwartete Ziele er dabei
entdeckte.

Die kurzen Kapitel lesen sich leicht und
gern liest man dann noch eins. Fehlt
Euch noch ein Weihnachtsgeschenk?
Hier ist es.

N ¢ 11
/i
24
.‘.." TS | T

Bibliothek von ,Wohnen ohne
Auto”

WOA hat in den letzten 26 Jahren
mehrere autofreie VWohnprojekte in
Minchen initiiert. Seit einigen Jah-
ren sind wie vor allem dabei, uns fir
autofreie Quartiere einzusetzen.

In diesen Johren hat sich eine grofe
Zahl an Biichern, Broschiren, sowie
auch einige studentische Arbeiten an-
gesammelt, dazu kommen Dokumen-
fationen unserer eigenen Fachveran-
staltungen.

Sie sind in einer liste erfasst haben.
Hier kann man nachgucken, was wir
an Schatzen gesammelt haben.
http:/ /wohnen-ohne-auto.de/schrif-
ten

Fahrradstreifen
Antriebs  stoppen

Kein
geschenk \(Eas
band  der

Automobilin-
Aber die brau-
haben sich schon
nisterium zur Beute

UND TR Ap
GESc HICH TS

MGTORISET e
s

A

ey

AUF DIt oY ?\R%fi-
FHCHER :

Fachseminar ,Autofrei wohnen
im Kanton Aargau”

Im September war ich zu diesem Fach-
seminar in der Schweiz.

Jeden Herbst bietet die Plattform au-
fofrei/autoarm leben eine Fortbildung
und beeindruckt mit der wachsenden
Zahl von grofen und kleinen Projekten.
Thema war diesmal:

Autofrei wohnen ist je lénger je mehr
auch in den Kleinstadten und Agglo-
meratfionen beliebt. Mehr Platz fur al-
ternative Nutzung, flexiblere Planung
und Kosteneinsparungen sind nur drei
von vielen Vorteilen. Wir diskutieren
am diesjahrigen PAWO-Fachseminar
die aktuellen Entwicklungen hinsichtlich
Parkplatzreduktion im Kanton Aargau.
Wer mehr tber unser Nachbarland
erfahren will, findet Projekisteckbriefe
und  Tagungsdokumentationen  unfer
www.wohnbau-mobilitaet.ch

und
, ein
den Austausch des

dustriel!
chen eh keins, die
wieder das Verkehrsmi-
gemacht.

-

paar

dem entgegensetzen?

@& statt Sassen kommen Ideen und An-
regungen, Tipps zur Rechtslage und Ermutigung. Mit kleinen und
groBen Akfionen auf die StraPe gehen. Gewusst wie.

Es ist nicht rechtswidrig, mit einem Gehzeug den Platz auf der Strafe zu bean-
spruchen. Nach § 25 SVO gilt: (2) FuBganger, die Fahrzeuge oder sperrige
Gegenstande mitfihren, missen die Fahrbahn benutzen, wenn sie auf dem Geh-
weg oder auf dem Seifenstreifen die anderen FuBganger erheblich behindern
wirden.

Wie organisiert man eine Fahrraddemo oder ein StraPenfest?

Viele Beispiele und Fotos und Weblinksbieten eine Auswahl an Aktionen.

Was  konnen  wir
Aus der Projekiwerk-

autofrei leben! — Die Initiative der Autofreien
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Auf unserer Webseite htips://www.
autofrei.de/index.php/mehr/bue-
cher-und-zeitschriffen sind Biicher vor-
gestellt. Wenn |hr was folles gelesen
habt, schickt uns doch einen kleinen
Hinweis, gern ergdnzen wir die Liste.

(Wieder) neu bei uns

® Unsere wunderbaren, stabilen Taschen gibt es wieder, das Stick kostet 5 .-
o Euro (leider ist die Herstellung noch teurer).

< Auch Spuckis und Postkarten gibt es und, wie ich erfahren habe, T-Shirts,
:Gber nicht mehr in allen Gréfen.

[ )

¢ Die unten abgebildete Postkarte bitten wir Euch, auf Demos und bei Veran-
e staltungen zu verteilen, an Infostdnden und in Fahrradgeschéften und ande-
< renorts auszulegen.

Y Bestellen kénnt lhr sie Gber kontaki@autofrei.de oder per Telefon 089-533271

Weitere Karten, Aufkleber und ande-  Neumitglieder bekommen das Buch
res konnt |hr bestellen Gber Email ,Besser leben ohne Auto” als Begri-
bestellung@autofrei.de PBungsgeschenk.

https:/ /www.autofrei.de/index.php/
mehr/postkarten-und-aufkleber

https:/ /www.autofrei.de/index.php/
mehr/taschen-und-+-shirts

Besser leben ohne Auto, Hrg. ,autofrei leben!”, 2018, Okom-Verlag, Minchen

Besser leben .
0hne Autp

i
Heinrich-Boll-Strafle 103
81829 Minchen

Wirtschaftsverkehr reduzieren.
von autofreier Mobilitét ein.
zeigt Alternativen auf.

zen und in Verdffentlichungen.

Kontakt.
Die Mitglieder von

i | verzichten
auf ein eigenes Kfz. So setzen
sie bereifs
ein Signal gegen den herr
schenden Automobilismus und
for den Klimaschutz.

Der Verein méchte den privaten Kfz-Besitz und den
setzt sich fir autofreie Stadiviertel und die Férderung
weist mit seinen Aktionen auf Missstéinde hin und
informiert Gber autofreies Leben auf Messen, Konferen-

bringt autofrei lebende Menschen miteinander in

Der Verein autofrei leben! e.V. wurde 1998 gegriindet. Schon damals
war die Dringlichkeit von konkreten Klimaschutzmafnahmen erkennbar.

—

- o - 5 L - wr “'

autofrei leben! e.V., Heinrich-Boll-Str. 103, D-81829 Miinchen
Mail: kontakt@autofrei.de, Web: www.autofrei.de
E www.facebook.com/autofreileben, Twitter: @autofrei_leben
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